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Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustope&e Brna Hlukova studie

1. Uvod

Pfedkladana Hlukova studie je zpracovana jako soucast pfipravné dokumentace
stavby ,Modernizace a elektrizace trati Sakvice - Hustopece Brna“. Jedna se o
regiondlni trat, ktera je jednokolejna, neelektrifikovana, s maximalni rychlosti 40 km/h, je
zaUsténa do bfeclavského zhlavi Zelezniéni stanice Sakvice vyhybkou &. 8 v km 108,155
traté Bieclav — Brno (= km 0,119 traté Sakvice — Hustope&e u Brna). Na trati je pouze jedna
koncova Zelezniéni stanice Hustopede u Brna. Délka traté mezi vyhybkou &. 8 v Sakvicich a
zarazedlem kusé koleje v Hustopecich u Brna je 6,713 km.

Stavba je zaméfena pfedevsim na zkvalitnéni regionalni Zelezni¢ni dopravy. Jednim
z vyhledovych zamérl Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje je vedeni
pfimych vlaku v relaci Brno — Hustopec€e u Brna. V soucasné dobé je tato relace zajisStovana
prestupem v Sakvicich. Zvy$enim technické Grovné traté Sakvice — Hustopede u Brna a jeji
elektrizaci bude mozné zavést pfimé spojeni Brna s Hustope€emi u Brna. Realizaci tohoto
zaméru dojde ke zrychleni a zkvalitnéni zelezni¢ni dopravy, vedeni vlakd v celé relaci
v elektrické trakci a ke zlepSeni pfestupni vazby autobus-viak v ramci pfestupniho terminalu
Hustopece u Brna. Tyto pfimé viaky Brno — Hustopec€e u Brna budou ve $pi¢kovém obdobi
pracovniho dne vedeny v intervalech 30 minut.

Stavba navrhuje celkovou modernizaci a elektrizaci celé trati v€etné uUprav obou
stanic. V Sakvicich je navrZzeno dopInéni ostrovniho nastupisté mezi stavajici koleje 6.2 a
&. 6..0b& zhlavi stanice budou prestavéna. Ve stanici Sakvice budou rovné&z prodlouzeny
délky predjizdnych koleji na 800 m. V mezistaniénim useku Sakvice — Hustopede u Brna
bude rekonstrukce trati provedena prevazné ve stavajici ose koleje, s vyjimkou dvou
lokélnich prelozek. Nejvyssi tratova rychlost je navrzena na 90 km/h. Na dvou mistech v Siré
trati jsou provedeny vétsi posuny osy koleje, aby bylo mozné zachovat konstantni rychlostni
profil. Prvnim takovym mistem je v km 2,73 — km 3,26, kde jsou nahrazeny dva protismérné
oblouky jednim obloukem o poloméru R = 350 m. Je zde posun osy koleje az 52 m a jedna
se o preloZzku dlouhou 530 m. Druhym takovym mistem je v km 4,89 — km 4,98, kde je posun
osy koleje do 4 m a jedna se o nové téleso v délce 90 m. V km 5,8 je rychlost sniZena,
jelikoZz se v nasledujicim oblouku nachazi prejezd. PfevySeni zde neni mozné kvuli tomuto
pfejezdu vyrazné zvysit.

V ramci rekonstrukce bude navrzen novy zelezniCni svrSek (prazce betonové s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim), na zakladé vysledkd podrobného geotechnického
prizkumu bude zfizena konstrukce prazcového podlozi. V celé délce rekonstruovanych
koleji bude navrzeno odvodnéni prazcového podlozi s vyusténim do stavajicich recipientd. U
jednotlivych Zelezniénich prejezdl navrzena rekonstrukce (rozebiratelna konstrukce se
zavérnymi zidkami). Bude provedeno zabezpeceni Zelezniénich pfejezdli novym svételnym
pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim.

V koncové zZelezniCni stanici HustopeCe u Brna bylo rozhodujici situovani dvou
kusych dopravnich koleji s nastupiStnimi hranami délky 170 m. Uzite€na délka téchto koleji
vychazi z délky nastupni hrany vnéjsich nastupist a potfebnych rezerv pfi¢tenych k obéma
koncim nastupisté. Vyhybka, ktera rozvétvuje tyto dvé kusé dopravni koleje €. 1 a &. 2
umoznuje rychlost 50 km/h do obou vétvi. Déle je ve stanici je5té pfed nastupisti ve sméru
stoupajiciho stani¢eni navrzena manipulacni kolej €. 3.

Trat bude elektrizovana jednofazovou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. Pro napajeni
trati bude zfizena v oblasti zst. Sakvice spinaci stanice s napajenim ze stavajici koridorové
trati.

V souvislosti se stavebné technickymi uUpravami bude také feSena rekonstrukce
zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni. V Zst. Sakvice u Brna bude stavajici
zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni upraveno pro potieby elektrizace a modernizace
v souladu s platnou legislativou, v mezistaniénim uUseku bude polozen novy opticky a
metalicky kabel, cely Usek bude pokryt signalem GSM-R. Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni
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v zst. HustopeCe u Brna bude 3. kategorie v€etné dalkového ovladani, dle potfeby napajeni
jednotlivych odbér( bude navrzena nova drazni rozvodna NN. V obou stanicich bude
vybudovany rozhlas a informaéni systém pro cestujici. Dale bude vybudovano osvétleni
nastupist.

Z duvodu vystavby trakéniho vedeni je nutné upravit nebo prelozit veSkera nadzemni
vedeni (jedna se zejména o kfizeni traté s nn, vn vedenimi) tak, aby byla dodrZzena ochranna
pasma téchto vedeni. Pfi realizaci sanace Zelezni¢niho spodku a zfizeni odvodnéni budou
feSeny ochrany nebo preloZzky vSech kolidujicich draznich a mimodraznich siti.

Ugelem studie je navrh omezeni vlivu hluku z provozu dvou trati na okolni prostfedi,
zvlasté na obytnou zastavbu. Konkrétné se v predmétném useku jedna o Sakvice a
Hustopece u Brna.

Protihlukova opatreni jsou navrZena a dimenzovana na hlukovy pfispévek,
ktery souvisi s provozem po prfedmétné zZeleznicni trati.

2. Prehledna situace
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3. Metodika vypoétu

Vypocty hluku z dopravy, stanoveni prabéhu izofon a vypoctovych bodu je provedeno
v souladu s ustanovenim publikace ,Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy“
(zpracoval Vyzkumny Ustav vystavby a architektury Praha a vydalo urbanistické pracovisté v
Brné v roce 1991 — autor RNDr. Milo§ Liberko). Vyhodnoceni a navrh opatfeni byly
provedeny v souladu s pozadavky a ustanovenimi Zakona ¢&. 258/2000 Sb., Nafizeni vliady &.
272/2011 Sh. a pfislusnych norem z oblasti akustiky.

K vypoctum bylo pouzito vypoc&etniho programu HLUK+ profi 10, verze 10.24. (srpen
2014), ktery vytvofila firma Jp Soft Praha — J. Polasek. Pfesnost programu je cca + 2 dB.
Algoritmus vypoctu vychazi z vySe uvedenych Metodickych pokynu.

Vypoctové body uvadéji ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez odrazid od
fasad objektid. Body jsou umistény 2 m od fasady.

Vlastni modelovani a hodnoceni hlukové situace je provedeno nasledujicim
postupem:

1) Pro obytnou zastavbu je vytvofen model ve vypo&etnim programu.

2) Model je ovéfen a korigovan dle provedenych méfeni hluku — Protokol o méfeni hluku €.
16/08, Ecological Consulting a.s., 2016 (viz. samostatna ¢ast dokumentace B.3.4 Méfeni
hluku).

3) Je proveden vypocet a porovnani stavu z let 2000/2001, stavajiciho a vyhledového stavu
Dle vysledk(l vypoctu a porovnani se stavem v roce 2000/2001 jsou pouZzity prislusné
limity hluku.

4) Podle vysledku vypodtu, limitd a konkrétnich situaci jsou navrzena protihlukova opatfeni.
Opatieni jsou navrzena dle vypoctenych ekvivalentnich hladin hluku pro vyhledovy stav
po dokonceni stavby.

5) Hlukova studie se rovnéz zabyva procesem vystavby a navrhuje opatfeni ke snizeni
hluénosti v jeho prabéhu, a to pfedev§im organizac¢niho charakteru.

SUDOP Brno spol. s r.o. 5
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4. Vstupni udaje

Trat je v souCasné dobé jednokolejna, neelektrifikovana, s maximalni rychlosti po
prujezdnych kolejich 40 km/hod.

Po dokonceni stavby bude trat' jednokolejna, elektrifikovana, s maximalni rychlosti po
prijezdnych kolejich 90 km/hod. Zelezni¢ni spodek a svrSek bude obnoven (pruzné
upevnéni, bezstykova kolej).

Intenzity dopravy byly pfevzaty z dopravni technologie stavby a grafikonu 2000/2001.

Rok 2000/2001

druh pocet viaku pocet max.
viaku den noc 24 h vozl rychlost
Os 27 3 30 1 40 km/h
Stavajici stav 2015/2016
druh pocet viaku pocet max.
viaku den noc 24 h vozl rychlost
Os 32 4 36 1 40 km/h
Vyhledovy stav 2025
druh pocet viaku pocet max.
viaku den noc 24 h vozl rychlost
Os 50 8 58 3 90 km/h

Néakladni doprava je provozovana takto:

Mn (manipulaéni nakladni viak) celkem 36 za rok 2015 (obdobné i v minulych letech), coz je
méné nez jeden vlak tydné. Pocet vozli 2 — 3. Ve vyhledu se pfedpoklada stejny stav. Vlak
po trati projizdi mezi 5 — 6 hodinou ranni.

Lv (lokomotivni vlak) dopravi soupravu do Hustopeli a samostatné se vraci, po nalozeni
soupravy pro ni zajizdi. Celkem tedy 36 samostatnych jizd za rok 2015 (obdobné i
v minulych letech), coz je méné nez jeden vlak tydné. Pocet vozl 1 lokomotiva. Ve vyhledu
se prfedpoklada stejny stav.

Do vypoctt je zahrnut 1 Mn a 1 Lv viak tydné.

SUDOP Brno spol. s r.o. 6
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5. Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nafizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb. v platném znéni je nejvySSi
pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru,
chranéném venkovnim prostoru staveb a chranéném vnitfnim prostoru staveb, stanovena
souctem zakladni hladiny hluku a pfislusnych korekci.

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Lz]_ =50 dB.

K, =+ 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD).

K3 =+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD).

K4 = =5 dB: pro hluk z dopravy Zelezni¢ni drahy v noci pro chranény venkovni prostor
staveb.

Ks = 0 dB: pro nemocnice pro hluk z dopravy na drdhach.

ochranné pasmo drahy: dle zakona ¢&. 266/94 Sb., zakon o drahach v platném znéni, tvofi
prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u
drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drahy,

pro chranéné venkovni prostory:

pro den od 6 ©-22° hod Laeqt =Lz + K; =60 dB v OPD
I—Aeq,T =Ly + K3 =55 dB mimo OPD
pro noc od 22%° -6 °hod  Laeqr =Lz + K; =60 dB v OPD
I—Aeq,T =Lxn +Kj =55 dB mimo OPD
pro chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb:
pro den od 6 ©-22° hod Laeqt =Lz +K; =60 dB v OPD
I—Aeq,T =Lsx +Kj =55 dB mimo OPD

pro noc od 22%° -6 °hod  Laeqt =Lz + Ky + K, =55dB v OPD
LAeq,T =Ly +Ks+ Ky = 50 dB mimo OPD

Chranéné vnitrni prostory staveb — obytné mistnosti
ng =40 dB.
Ks = + 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
K7 =0 dB: mimo OPD.
Kg = — 10 dB: pro no¢ni dobu.

pak plati:
pro den od 6 ©-22° hod Laeqt =Lz + Kg =45 dB v OPD
Laeqr = Lz2 + K7 =40 dB mimo OP
pro noc od 22%°-6 °hod  Laeqr =L 22+ Ks + Kg =35 dB v OPD
I—Aeq,T =L+ Ks+Kg =30 dB mimo OPD

Vnitfni prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chranénym vnitrnim prostorem ve
smyslu 8 30 odst. (3) zak. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjsich
predpisti a podle vyhl. &. 137/1998 Sb.

Dle 8§ 30 odst. (2) zakona ¢. 258/2000 Sh. ve znéni pozdéjSich predpist se zvuk pochazejici
z akustického vystrazného signélu souvisejiciho s bezpecnostnim opatfenim za hluk
nepovazuije.

SUDOP Brno spol. s r.o. 7
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Hluk ze stavebni éinnosti

Dle §12 odst.(6) Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. se limitni hladina hluku pro stavebni
¢innost Laeqs stanovi jako soucet Laeqt + Ks, Kde Laeg,t je limitni hladina venkovniho hluku (v
tomto pfipadé 50 dB) a K korekce vztahujici se ke stavebni Cinnosti. Korekce K je
stanovena takto:

posuzovana doba korekce Kq
6% - 7°°hod +10dB
7% - 21% hod +15dB
21% - 22% hod +10dB
22" - 6% hod +5dB

6. Vypoéty, vyhodnoceni a navrh opatreni

Vypocty ekvivalentnich hladin hluku jsou provedeny ve vybranych charakteristickych
bodech umisténych 2 m prfed fasadou a dale jsou spoctena izofonova pasma ve vySce 3 m
nad terénem (mapa v pfiloze).

Pro kazdy vypoctovy bod jsou v tabulce uvedeny tyto Udaje:

MINULOST 2000: vypoctena hladina hluku pro stav v roce 2000
STAVAJICI 2016: vypoétena hladina hluku pro stavajici v roce 2016
VYHLED 2025: vypoétena hladina hluku pro vyhledovy stav pifedpokladany v roce 2025
LIMIT: pfislusna limitni hladina hluku dle NV ¢&. 272/2011 Sb.:
v OPD 60/55 dB, mimo OPD 55/50 dB

Plati limitni hladiny hluku pro ochranné pasmo drahy 60/55 dB a mimo
ochranné pasmo 55/50 dB pro den/noc.

6.1 Méreni hluku

Pro ovéfeni modelu byla provedena méfeni hluku na 2 mistech (viz. samostatna ¢ast
dokumentace B.3.4 Méfeni hluku — Protokol o méfeni hluku ¢.16/08).

e M1.: Bratislavska ¢.p. 10, Hustopece u Brna
o M2: mérfeni v referenéni vzdalenosti 7,5 m od osy koleje v km 6,1 (Hustopece u Brna)

Namérené hodnoty byly pfepocteny dle intenzit stavajici osobni dopravy (den 32 vlaku a
noc 4 vlaky) a porovnany s vypoctenymi hladinami hluku s témito vysledky:

bod méreni vypocet rozdil
méreni den noc den noc den noc

M1 51,9+1,7dB |459+1,7dB| 556 +2,0dB | 49,6 +2,0dB 3,7 3,7

M2 549+1,7dB |489+1,7dB| 553+2,0dB | 49,3+2,0dB 0,4 0,4

SUDOP Brno spol. s r.o.
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6.2. Sakvice

Vlastni obec lezi mimo trat. V blizkosti Zelezni¢ni stanice se nachazi pfedevsim
primyslova zastavba. Ve vypravni budové se nachazi sluzebni byt a dale jsou za touto
budovou situovany dva obytné domy — dvoupodlazni dim a pétipodlazni panelovy dim.

Dominantnim zdrojem hluku je vzajmovém uzemi hluk zdrazni dopravy po
koridorové trati. Pfedmétna trat Sakvice — Hustopece zacina v zelezniéni stanici Sakvice a
odboCuje od koridorové ftrati. Vypoclty jsou provedeny pro tuto trat, ktera je pfedmétem
stavby.

V porovnani se stavajicim stavem dojde k mirnému zlepSeni pfedevSim v denni
dobé: obnova svrsku, spodku, elektrizace. Navrhované zvySeni rychlosti se v blizkosti Zst.
neprojevi, vlaky zde zastavuji.

Vypoctené hladiny hluku pro oba bytové domy (body €. 2 a 3 ) splfiuji stanovené
limity. Pro vypravni budovy jsou spocétené hladiny hluku nadlimitni (bod &. 1). Zde neni
mozno navrhnout opatfeni v podobé protihlukové stény — nutnost zachovani manipulaéniho
prostoru na nastupistich a ve stanici. Pro sluzebni byty ve vypravni budové se navrhuje po
dokonceni stavby provést méfeni venkovniho hluku a dle vysledku pfipadné provést vymeény
oken za okna s dostateCnou neprizvucénosti (limit 45/35 dB), pfipadné instalovat
vzduchotechnické zafizeni tak, aby nadlimitné zasaZzena fasada nebyla vyznamna z hlediska
pronikani hluku zvenci.

Po dokonéeni stavby je pfedpoklad, Ze hluk z drazni dopravy po trati Sakvice —
Hustopece neprekroceni stanovené limity u obytnych objektu v blizkosti drahy v
Sakvicich ve venkovnim chranéném prostoru staveb vyjma objektu vypravni budovy,
kde jsou situovany sluzebni byty.

Pro byty ve vypravni budové se navrhuje provést ovérovaci méreni venkovniho
hluku béhem zkusebniho provozu a dle vysledku pfFipadné provést protihlukova
opatreni (IPO, vzduchotechnika).

SUDOP Brno spol. s r.o. 9
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TABULKA BODU VYPOCTU - Lae[dB]
bod vypoétu MINULOST | grAvaJici 2016 | VYHLED 2025 LIMIT ezl eitaniel | pozell winlked | rezel] wiilee
2000 - minulost minulost stavajici poznamka
éislo popis vyska [ DEN | NOC DEN NOC DEN NOC DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC
1 | wpravnibudova |, \p | 607 | 547 | 614 | 558 | 601 | 556 | 600 | 550 | 07 | 11 | -06 | 09 | -13 | -02 [ Stuzebn
Sakvice byty
2.NP 38,7 | 32,7 39,5 33,8 38,3 33,7 0,8 1,1 -0,4 1,0 -1,2 -0,1
5 Sakvice 1063/5, 3.NP 40,0 | 34,0 40,7 35,1 39,5 35,0 550 | 500 0,7 1,1 -0,5 1,0 -1,2 -0,1
Hustopece 4.NP 41,4 | 354 42,1 36,5 41,0 36,4 ’ ’ 0,7 1,1 -0,4 1,0 -1,1 -0,1
5.NP 43,4 | 37,4 44,2 38,5 43,1 38,6 0,8 1,1 -0,3 1,2 -1,1 0,1
2 Sakvice 561/3, 1.NP 40,3 | 34,3 41,1 35,5 40,0 35,4 s00 | s50 0,8 1,2 -0,3 1,1 -1,1 -0,1
Hustopece 2NP | 421 | 361 | 429 37,2 41,7 37,2 ’ ’ 0,8 1,1 | -04 11 -1,2 0,0
vypoctena hladina hluku pfekracuje limit nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu
SUDOP Brno spol. s r.o. 10
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6.3. Hustopece u Brna

Zelezniéni trat’ &. 254, ktera v obci kondi v Zst., vede v soub&hu se silnici 11/425. Tato
silnice je frekventovana a je dominantnim zdrojem hluku v pfevazné ¢asti sledovaného
azemi.

V blizkosti Zelezni¢ni trati se nachazeji pfedevsim skladové a vyrobni objekty. Obytna
zastavba je ve vétSi vzdalenosti (ul. Vinarska, Bratislavska), jedna se o 1 — 2 podlazni domy.
Vyjimku tvofi vypravni budova v Zst., kde je umistén jeden sluzebni byt.

Jak ukazuji vypocty v nize uvedené tabulce, v nékterych bodech dochazi ke zhorseni
hlukové situace. Jedna se o Usek, kde dojde k projevu planovaného zvySené rychlosti.
V blizkosti Zst., kde vlaky zastavuiji, se toto navySeni rychlosti neprojevi a dojde k mirnému
zlepSeni situace vzhledem ke zméné trakce na elektrickou a vzhledem ke kompletni obnové
zelezni¢niho svrsku a spodku.

Limitni hladiny hluku jsou tedy stanoveny na 60/55 dB v ochranném pasmu drahy a
55/50 dB mimo néj pro denni a no¢ni dobu.

Vypoctené hladiny hluku lezi v pasmu nejistoty vypoctu u bodu €. 13. Jedné se v3ak o
neobytny objekt, kde bylo provedeno méreni hluku pro ovéfeni modelu. Opatfeni se zde tedy
nenavrhuji.

Pro sluzebni byt ve vypravni budové doporuujeme po dokonc&eni stavby provést
méfeni venkovniho hluku na fasadé smérované ktrati a pfipadné provést individualni
opatfeni — vyménu oken (limit 45/35 dB) a pfipadné instalovat vzduchotechnické zafizeni
tak, aby nadlimitné zasazena fasada nebyla vyznamna z hlediska pronikani hluku zven¢i.

Vzhledem ktomu, Zze se jedna o koncovou stanici, kde vlaky zastavuji a rizné
dlouhou dobu stoji, nelze pfesné modelovat hlukovou situaci. Dle vypoctl je venkovni hluk
tésné pod limitem.

rv s

Po dokonceni stavby je predpoklad, ze hluk z drazni dopravy neprekroceni
stanovené limity u obytnych objektu v okoli drahy v Hustopecich ve venkovnim
chranéném prostoru staveb.

Pro byt ve vypravni budové se navrhuje provést ovéfovaci méreni venkovniho
hluku béhem zkusebniho provozu a dle vysledku pfipadné provést protihlukova
opatreni (IPO, vzduchotechnika).

SUDOP Brno spol. s r.o. 11
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TABULKA BODU VYPOCTU - Lae[dB]
bod vypoétu MINULOST | grAvaJici 2016 | VYHLED 2025 LIMIT ezl etaniel | ozl wled | peEe ] v elee
2000 - minulost minulost stavajici poznamka
&islo popis vyska | DEN | NOC | DEN NOC DEN NOC | DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC | DEN | NOC
11 | Vpravnibudova INP | 582 | 520 | 589 | 532 | 575 | 529 | 600 | 550 | 07 | 12 | 07 | 09 | -14 | -03 | Szebn
Hustopecle byt
> Vinafska 970/2, INP | 466 | 405 | 47,3 41,6 46,0 41,4 600 | 550 0,7 1,1 | -06 0,9 1,3 | -0.2
Hustopece 2NP | 483 | 422 | 490 43,3 47,7 43,1 ’ ’ 0,7 1,1 | -06 0,9 -1,3 -0,2
méfeni: Bratislavska mérent,
13 | 1416/10, Hustopete | 3 M 549 | 49,1 | 556 50,1 58,4 53,7 | 60,0 | 550 | 07 1,0 | 35 46 2,8 36 | neobytns
14 mé&Fent: Sira trat 3m | 546 | 488 | 553 | 498 | 591 | 544 / / 07 | 10 | 45 | 56 | 38 | 46 | oo
5 Vinaska 863/3a, 1.NP | 40,0 | 339 | 408 35,1 39,4 34,8 00 | ss0 |08 1,2 | -06 0,9 1,4 | -03
Hustopece 2NP | 421 | 36,0 42,9 37,2 41,6 37,0 ’ ’ 0,8 1,2 | -05 1,0 -1,3 -0,2
INP | 41,9 | 359 | 426 37,0 42,1 37,5 0,7 1,1 | 02 1,6 -0,5 0,5
16 | M etopete | 2NP | 439 | 379 | 446 | 390 | 442 | 396 | 600 | 550 | 07 | 11 | 03 | 17 | -04 | 06 | neobyné
3NP | 457 | 398 | 465 40,9 46,2 41,6 0,8 11 | 05 1,8 -0,3 0,7
. Vinafska 170/47, INP | 39,8 | 340 | 406 35,1 423 37,8 00 | ss0 |08 11 | 25 3,8 1,7 2,7
Hustopece 2NP | 426 | 368 43,4 37,9 451 40,5 ’ ’ 0,8 1,1 2,5 3,7 1,7 2,6
1g | Bratslavska2l3iz, |y o | 475 | 414 | 480 | 425 | 512 | 466 | 600 | 550 | 08 | 11 | 40 | 52 | 32 | 41
Hustopecle
19 | Palackeho 49126, | 5 \p | 434 | 373 | 441 | 384 | 430 | 384 | 550 | 500 | 07 | 11 | 04 | 11 | -11 | 00
Hustopece
2 Palackého 576/31, INP | 428 | 36,7 | 435 37,9 428 38,2 s00 | 550 0,7 1,2 0,0 1,5 -0,7 0,3
Hustopece 2NP | 445 | 384 | 452 39,5 445 39,8 ' ' 0,7 1,1 0,0 1,4 0,7 0,3
vypoctena hladina hluku prekracuje limit nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu
SUDOP Brno spol. s r.o. 12
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6.4. Staniéni rozhlas a zabezpecovaci zarizeni

Pfi zfizeni stani¢niho sdélovaciho zafizeni — drdzniho rozhlasu budou reproduktory
smérovany podél osy koleje a navrzeny v poctu dostate¢ném k poryti signalem v celém poli
nastupist a ¢ekaren pfi dodrzeni limitnich hladin hluku ve venkovnim chranéném prostoru
budov v nejbliz§im okoli feSené stanice. Tato skuteénost bude provéfena pfimym akustickym
mérenim ve zkuSebnim provozu a v pfipadé prekroceni limitu bude hlasitost reproduktort
sefizena. Pro venkovni prostor v OPD je limit 50/40 dB pro den/noc.

Zabezpedovaci zafizeni u prejezdd bude sefizeno dle pozadavki CSN 342650
Zelezni€ni zabezpelovaci zafizeni. Sefizeni hlasitosti zvukového vystrazného zafizeni u
pfejezdu bude provedeno za pfimého akustického méfeni tak, aby odpovidalo uvedené
norme.

6.5. Obdobi vystavby

Realizace stavby se predpoklada v pribéhu raku 2018. Plan organizace vystavby
bude tvofit samostatnou ¢ast dokumentace pro Uzemni fizeni, kde bude rozpracovan
podrobny €asovy plan vystavby (€ast B.12 Organizace vystavby). Zdroje hluku z procesu
vystavby jsou proménné, doCasné a lze je jen tézko pfesnéji specifikovat. Intenzita hluku
bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroji provadécich firem, které budou znamy az po
vybérovém fizeni. Pfi hodnoceni hluku z vystavby se mj. vychazi ze zkuSenosti z jinych
staveb.

Dopravni trasy automobill uzivanych béhem vystavby budou pfednostné smérovany
mimo obytné zény. Pfispévek dopravy ze stavby nebude vyrazny a bude se jednat o
kratkodobou zaleZitost. Zvlastni protihlukova opatfeni pro dopravu ze stavby se nenavrhuiji.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jednokolejnou trat, bude v dobé stavby vylou€en provoz a
osobni preprava bude zajisténa pomoci autobusd.

Pro stanoveni hlukové zatéze zplsobené mechanismy pro rekonstrukci trati,
predevSim podbijecka a bagry, byl proveden obecny vypocet a ten byl aplikovan na
konkrétni mistni podminky. Zdrojové udaje byly pfevzaty z méfeni a z tech. dokumentace
vyrobcl stavebnich mechanizmd.

Akusticky Hladina akustického
Stroj vykon tlaku ve vzdal. R [m]
LwV dB(A) L par dB(A)

bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 -
bouraci kladiva Lw =98 dB(A)

Lpato = 85 dB(A)

kompresor Ek 620 Lw =98 dB(A)

naklada¢ UNC 151 Lpato = 83 dB(A)
Zeleznicni jefab L a1 = 88 dB (A)
autojefab AD 28 na Tatra 815 Lpato = 79 dB(A)
buldozer L pa1 =92 dB (A)
nakladni automobily L pa1 =89 dB (A)
zemni prace

Vrtna souprava pro vrtani pilot Lpato = 80 dB(A)
Rypadlo Caterpillar 428C Lpaio = 83 dB(A)
Rypadlo UDS 110A Lpaio = 85 dB(A)
Rypadlo UNC 151 Lpaio = 83 dB(A)
Rypadlo UDS, Hitashi Loar =90-95dB (A)
domichavace TATRA L pa1 =92 dB (A)
beton&Z pilot,stabilni Eerpadlo Lpa10= 85 dB (A)
tryskova injektaz tésnicich stén Lpa1o = 80 dB(A)
snimani $térkového loze Lpazs = 88 dB(A).
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dosypani+podbijeni Stérk. loZe Lpazs = 87 dB(A).
stavebni prace

autojefab GROVE TM 875 Lpaio = 79 dB(A)
pokladani stérkoveého loze Lpazs = 88 dB(A).
Cerpani betonové smési Lpato = 80 dB(A)
domichavace betonové smési Lw =92 dB(A)

stavebni michacky Lpaio = 81 dB(A)
stavebni vytah NOV 1000 Lpaio = 80 dB(A)
Vrtacky ruéni Hilty Lw =100 dB

Pro podbijeCku byly u obdobného stroje naméfeny nasledujici hodnoty: ve
vzdalenosti 7,5 m od zdroje Laeq = 87,3 dB a ve vzdalenosti 60 m Laeq = 73 dB. Podbijecka
se pohybuje rychlosti cca 100 m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému ¢asovému Useku,
kdy tento stroj projizdi po trati a ovliviiuje hlukem pfilehlou zastavbu, se opatfeni nenavrhuiji.
Obdobna situace bude i pfi snaseni, sypani, navazeni a rozhrnovani stérku.

Vzhledem k pfedpokladanému mnozstvi Stérku odtézeného z kolejisté bude v rdmci
ploch POV vyc¢lenéna plocha pro mobilni recyklaéni linku pro tfidéni Stérku z kolejového lozZe.
Umisténi je navrzeno na okraji primyslové zény v zst Sakvice na ploSe nakladisté v km
108,5 - 108,7. V dosahu zakladny se nachazi jeden obytny dim v majetku drahy. Recyklaéni
zakladnu je zde mozné stinit mobilni protihlukovou sténou a k zamezeni prasSnosti pouzivat
kropeni. Jiné vhodné&jsi misto v dosahu stavby neni. Dal$i obytny diim Sakvice 1063/5,
Hustopecle je ve vzdalenosti vice nez 200 m. (Dle vyjadfeni KHS z 29.7.2002 (zn.: 1279-
133-1/2/2002), tykajiciho se obdobné recyklaéni linky provozované firmou DUFONEV, |ze
toto zafizeni nainstalovat v rovném terénu ve vzdalenosti min. 200 m od obytnych budov.)

shrnuti — obdobi vystavby:

Béhem vystavby je tfeba v blizkosti obytné zastavby dodrzet nésledujici
opatreni:
e Vedkerou stavebni €innost Ize provadét pouze v dobé od 7 do 21 hod (limit 65 dB).

Pfipadné pozadavky na nocni prace je tfeba v predstihu konzultovat s organy hygienické
sluzby, které stanovi dalSi podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou niz§i hlu¢nosti, dle moznosti umistit tyto stroje co nejdale od
obytné zastavby. Minimalizovat pohyb mechanisml a tézké techniky v blizkosti obytné
vystavby, hluéna stacionarni zafizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi zasténami
s pohltivym povrchem (Gtlum cca 4 - 8 dB(A)).

¢ Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu€nosti, tj. zkratit provoz vyraznych
hlukovych zdroji v jednom dni a praci rozdélit do vice dnli po menSich ¢asovych Usecich
(PFi zkraceni provozni doby mechanizm( se snizuje celkova primérna hladina hluku pro
14hodinovou pracovni dobu a zvySuje se pfipustny limit).

e VCas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych &innostech a tak mu umozZznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

e Po dokon&eni stavby béhem zkuSebniho provozu budou provedena méfeni hluku uvnitf
vytipovanych objektu. Vysledky méreni budou pfepocéteny na vyhledové intenzity dopravy a
tyto hodnoty budou porovnany s limitem platnym pro vnitfni chranéné prostory budov.
Pokud bude pfedpoklad nedodrzeni téchto limitd, budou provedeny vymény oken za okna
s vys$Si nepruzvucnosti.

Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limitd hluku po dobu vystavby dle nafizeni
viady ¢&.272/2011 Sb. Investor zavazné zakotvi do smlouvy s dodavatelem rezim
¢innosti mechanizmu uvedeny v této praci. Za dodrzeni reZimu bude zodpovédny
stavbyvedouci.
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7. Protihlukova opatreni

7.1. Souhrn

Ovérovaci méfeni hluku jsou navrzena u dvou objektl, kde je nemozné vybudovat
PHS. Tato ovéfovaci méfeni hluku je vhodné provést v obdobi zkuSebniho provozu. Dle
vysledki méfeni se pfipadné provedou individualni opatfeni — vymény oken tak, aby byly
dodrZzeny vnitini limitni hladiny hluku. V pfipadé, Ze neni mozné dotCenou mistnost pfimo
vétrat jinak, navrhuje se instalace vzduchotechniky.

Jedna se o vypravni budovy v Zst., kde jsou sluZzebni byty:
e st Sakvice: Sakvice 562/2 Hustopede

o zst. Hustopece: Nadrazi mistni 569/1, Hustopece

7.2. Technické vlastnosti

Individualni protihlukova opatfeni se vztahuji na objekty, u nichzZ je pfekro€eni limitni
hladiny akustického tlaku prokéazano méfenim nebo vypoctovym modelem. Pro tyto objekty
Ize zajistit akustickou ochranu vnitfiniho prostfedi technickymi opatfenimi typu pfetésnéni
nebo vymeénou oken za plastova nebo dfevéna s dvojskly (utlum skel 32 — 44 dB) apod.

Pfi navrhovani konstrukci IPO je tfeba dbat na moznost vétrani chranéné mistnosti.

Podminkou navrhu na instalaci IPO je nutnost uzivani stavby v souladu
s kolaudaénim rozhodnutim: jedna-li se o stavbu pro individualni rekreaci, jeji vnitfni prostor
neni chranénym vnitfnim prostorem.

U oken navrhovanych typU vyrobci udavaji nasledujici nepriizvuénosti oken:

okna plastova:
okna 32 dB pro okna s dvojsklem 4/16/4

okna 35 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 5/16/4
okna 37 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 6/12/4
okna 40 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 8/16/4
okna 43 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 10/20/4

Okna dfevéna:
¢ okna 36 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 4/16/6 plnéno smési SF¢ a argonu
e okna 38 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 8/16/4 plnéno argonem
e okna 40 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 9/24/6 plnéno plynem SFg
e okna 43 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 9/16/6 plnéno argonem

Pro vyménu stfednich oken lze doporulit okna se zasklenim 4/16/3 a mezerou
plnénou plynem s neprizvucnosti 32 dB.

Projektova dokumentace navrzenych k IPO bude v souladu s CSN 73 0532 Akustika
— Ochrana proti hluku v budovach a souvisici akustické vlastnosti stavebnich vyrobk( —
Pozadavky.

Minimalni neprizvuénost okna je stanovena s ohledem na pomér plochy okna
k celkové plose obvodové konstrukce mistnosti a velikosti ekvivalentni hladiny akustického
tlaku 2 m pred fasadou L aeq,2m.

vypis z tab. 2 - CSN 73 0532

L aeqr. den: do60dB |61-65dB|66—-70dB|71—-75dB|76—80dB
L aeqT, NOC: do50dB |51-55dB|56—-60dB|61—-65dB|66—70dB
R'w plasté obytné mistnosti byt 30 dB 33 dB 38 dB 43 dB 48 dB

Tabulka plati pro mistnosti, jejichZ plocha okna zaujima vice jak 50 % celkové plochy
obvodové konstrukce. Pfi 35 — 50 % je minimalni pozadavek na R'w snizen o 3 dB, pifi
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méneé jak 35 % je minimalni poZzadavek na R'w sniZzen o 5 dB. SniZzené pozZadavky se
uplatiuji, jestlize Rw plné &asti stény je nejméné o 10 dB vyssi neZ R'w okna.

Vyrobky pouzité k protihlukovym opatfenim musi mit platny certifikat o shodé o
neprizvucénosti celé konstrukce okna.

Pro prakticky navrh protihlukové ochrany je vhodné uvazovat s nepruzvucnosti

minimalné o 2 dB nizsi (vliv osazeni).

Kvalité montaze a dotésnéni nové osazovanych oken je tfeba vénovat
patricnou pozornost. Nekvalitnim provedenim je mozno snizit jejich ucinnost az o 7
dB!

8. Zaveér

K ochrané obyvatelstva pred hlukem zprovozu dradhy byly navrzeny dva
objekty k provéreni: méreni venkovnich hladin hluku v dobé zkusebniho provozu a dle
vysledkd budou pripadné navrzena protihlukova opatreni.

K mirnému zhorSeni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedn& se vSak o
kratkodobé ptlisobeni zvySeného hluku, které Ize eliminovat opatfenimi organizaéniho
charakteru.

Pfi dodrzeni opatieni v obdobi vystavby, pfi realizaci navrzenych
protihlukovych opatieni a po sefizeni stani¢niho rozhlasu a zabezpecovaciho zafizeni
je realny predpoklad dodrzeni limitnich hladin hluku v okoli Zelezniéni trati Sakvice —
HruSovany u Brna.
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(2) Zakon o ochrané vefejného zdravi €. 258/2000 Sb.

(3) Nafizeni vlady €.272/2011 Sb.

(4) Zakladni mapa CR 1:5 000.

(5) Rozpracovana projektova dokumentace predmétné stavby.
(6) Zameéreni stavby

(7) Uzemni plany jednotlivych obci.
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10. Piilohy

Situace méritko 1: 5000 ) )
izofonova pasma, body vypoctu, protihlukova opatfeni VYHLEDOVY STAV — NOC

1 Sakvice

2 Hustopece u Brna
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Legenda: )

trat Sakvice - Hustoped&e

— — ochranné pasmo drahy
*1 bod vypoétu

Bl |PO - realizovat dle vysledkd méreni hluku
N neobytny objekt
izofonova pasma:
ﬁ £=4 dB
40-45 dEBE
45-50 dB
50-55 dB
CE—60 dB
EO-65 dE
*65 dB

z - M1:5000
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Modernizace a elektrizace frati Sakvice - Hustopede u Brna

Legenda:
— traf Sakvice - Hustopede
— — ochranné pasmo drahy
* 1  bod vypodtu
Bl PO -realizovat dle vysledk méfeni hluku
N neobytny objekt

izofonova pasma:
ﬁiﬁﬁ_ <=40 dB

40-45 dE
45-50 dE
s0-55 dbE
55—-&0 dE
E0-65 dB

65 dE

z - M 1:5 000
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